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Die Erfindung bezieht sich auf eine Heizvorrichtung 
fur Kraftfahrzeuge und richtet sich insbesondere auf 
eine Heizvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit Unter- 
flur- oder Heckmotor,. bei denen die Heizluft in Langs- 
5 richtung durcb mehrere Mantelraume in getrennten, 
gleichgerichteten Stromen gedriickt und dabei erhitzt 
wird, die koaxial zu der die Brennereinrichturig aut- 
nehmenden Kammer angeordnet sind. 

Bei diesen Heizvorrichtungen wird am Austritts- 
io ende" der Mantelraume die. gesamte Heizluft iiber 
Heizkanale oder Rohre in das Fahrzeuginnere abge- 
geben. Zur Scheibenenteisung oder zur Beheizung des 
Kraftfahrzeugfuhrerraumes und des Beifahrerplatzes 



; ;vii":sseii im allgemeinen besondere Heizvorrichtungen 
| vorgesehen werden. Die Beheizung der Platze ftir den 15 
I Kraftfahrzeugfuhrer und seinen Beifahrer ist jedoch 
j bcsonders wichtig, werxn es sich beispielsweise urn 
; cinen Omnibus mit Unterfhir- oder Heckmotor handelt. 

Durch die Erfindung wird eine Heizvorrichtung 
j geschaffen, bei der die Scheibenenteisung und die 20 
\ Beheizung des Fahrzeugfiihrer- und Beifahrcrraumes 
vom Heizgerat.fur die Beheizung des Fahrgastraumes 
mit ubernommen werden kaxui, indem MaBnahmen 
getroff en werden, die die Abnahme der Heizluft an den 
beiden Enden des Gerates gestatten, indem namlich 25 
ein weitorer auGerer Mantelraum vorgesehen ist, der 
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mittels einer Umleitung an das Abgabeende des 
nachsten inner en Mantelraumes angeschlossen ward, 
und dessen Ausstromoffnungen im Bereich des Ein- 
trittsendes der Heizluft in die iibrigen Mantelraume 
5 vorgesehen werden. . . __ . 

Vorgeschlagen wurde lediglich schon einmal, bei 
emem Heizgerat die aufzuheizende Luft in wenigstens 
zwei gegeneinanderlauf enden Stromen fiber die Brenn- 
kammer und teilweise fiber das nachiolgende Abgas- 

io robx zti fuhren. . , . 

Da die bisber bekannten Heizvomchtungen zyhn- 
drisch ausgefuhrt sind, entstehen ohnehin beam Einbau 
solcher Heizvorrichtungen in Kammern nut quadra-, 
tiscbem Oder rechtecMgem Querschnitt tote Kaume. 

» 5 ErfmdungsgemaB werden diese bisber verlorenen Tot- 
raume als auBeres Mantelrohr verwendet. Besonders 
zweckmaBig ist es, diese Wandungen abnehmbar an- 
zubringen. ZweckmaBig trennt man die Heizluft- 
fuhrung zwischen dem inneren und dem mit der Um- 

20 leitung versehenen Innenmantelraum bereite ummttel- 
bar hinter einem Forderrad zur Heizluftforderung, 
d h vor der Erbitzung der Heizluft, so daB der Druck 
in den beiden Leitungen moglichst unabhangig von- 
einander ist und die beiden Strome auch m der 

25 Temperatur unabhangig voneinander emgeregelt 
werden konnen. Dies ist deshalb von besonderem 
Vorteil da die Temperatur der Heizluft fur den Fahr- 
gastraum h6her liegen kann als die Temperatur der 
sogenannten Frontluft, d. h. der Luft, die in den 

30 Fahrzeugfuhrer- und Beifahrerraum bzw. an die 
Scheiben gefuhrt wird. Dadurch, daB der auBerste 
Mantel zur Fiihrung der Frontluft Verwendung findet, 
kann durch eine eventueUe Abschaltung der Scheiben- 
heizung od. dgl. niemals eine Ob erbitzung des Heiz- 

35 gerates auftreten, da man den Querschnitt des oder 
der inneren Mantelraume nacb der Erfindung ent- 
sprecbend groB wahlt. Die Bemessung des mit der 
Umleitung versehenen nachsten inneren Mantelraums 
und des oder der weiteren inneren Mantelraume ist 

40 derart, daB der erstere nur einen germgeren Teil der 
gesamten Heizluft weiterleitet. Die Frontiuftkanale 
fur Fahrzeugfuhrerraum, Beifabrerraum und Scheiben- 
beheizung werden zweckmaBig entsprechend lhrer 
Aufgabe gewahlt, d. h., man wahlt beispielsweise fur 

^ 5 den Frontluftkanal zur Scheibenheizung einen groBeren 
Durcbmesser als fur den Fahrzeugfubrerraum und fur 
den Frontluftkanal fur den Beifahrerraum einen 
groBeren Durcbmesser als fur den Frontluftkanal des 
Fabrzeugfuhrerraurnes, insbesondere dann, wenn Platze 

50 fiir zwei Beifahrer vorgesehen sind. 

In den Zeichnungen ist ein Ausfuhrungsbeispiel fur 
the erfindungsgemaBe Heizvorrichtung dargesteUt, 

und zwar zeigt 

Fig. i in schematischer Ansicht eanen Schmtt durch 

55 die Heizvorrichtung, _. , ^ 

Fig. 2 eine schematische Darstellung des Embaues 
der Heizvorrichtung in einen Omnibus mit Heck- 
motor und , 
Fig 3 einen Schnitt durch die Heizvorrichtung nach 
6o Fig. i langs der Linie A- A in stark vereinf achter Form. 
Nach Fig. i sitzen auf einer gemeinsamen Welle i 
von links nach rechts der Antriebsmotor 2, das Heiz- 
luftforderrad 3, eine losbare und/oder elastische Kupp- 



lung 4, die Brennstofforderpumpe 5, das Verbren 
nungsluftforderrad 6 und der Zerstauber7. In de 
Nahe des Zerstaubers ist die Gluhkerze 8 in den Vei 
brennungsraum 9 gefiihrt, der durch einen Einschnui 
ring 10 von einer Nachverbrennungskammer 11 g€ 
trennt ist Die Zufuhr der Verbrennungsluft erfolg 
dtixch das Rohr 12, durch welches auch die Brenn 
stoffzufuhrleitung 13 zur Pumpe5 hochgefuhrt isI 
Dem Zerstauber7 wird der Brennstoff durch di 
Leitung 14 zugefuhrt. Die im Nachverbrennungs 
raum ii vollig verbrannten Abgase gelangen dure 
die Durchlasse 15 in den Mantelraum 16 und von doi 
in den AuspufI 17. Zwischen Brennkammer un 
Mantehaum 16 befindet sich der innere Mantelraum I 
fur die Heizluft, die vom Forderrad 3 direkt ode 
durch den Filterkasten 19 angesaugt und durch de 
Mantehaum 18 sowie den Mantelraum 20 nach rechl 
nach Fig 1 gedriickt wird. Die durch den Mante 
raumi8 stromende Heizluft tritt bei 21 aus del 
Heizgerat aus oder wird durch eine dort angeschlosser 
Leitung in den Fahrgastraum gefiihrt, wie es be 
spielsweise in Fig. 2 angedeutet ist. Die durch de 
Mantelraum 20 stromende Heizluft wird bei 21* 1 
den aufieren Mantehaum 22 umgeleitet. Von do; 
tritt die Heizluft, die im vorhergehenden schon a 
Frontluft bezeichnet wurde, aus den Ausstron 
offnungen 23, 24 und 25 aus, wie man besonde 
deuthch aus Fig. 2 entnehmen kann. In Fig. 2 1st a 
Omnibus mit Heckmotor 26 schematisch dargestell 
Bei 27 ist das Heizgerat angedeutet, das die Au 
stromoffnungen 23, 24 und 25 fur die Frontluft au 
weist Der AnschluB 23 fuhrt nach Fig. 2 in den Be 
fahrerraum und hat, da dort zwei Sitzplatze vorg 
sehen sind und deshalb eine starkere Beheizung no 
wendig ist, einen groBeren Ausstromquerschnit 
Die Ausstromdiise 24 dient zur Zufiihrung von Hei 
luft an die Windschutzscheiben und hat den groBt« 
Ouerschnitt, da fvir diesen Zweck die groBte Menge vc 
Heizluft gebraucht wird. Die Ausstromoffnung : 
fuhrt zum Platz des Fahrzeugfuhrers und kann a 
kleinsten sein. Die durch den Mantelraum 18 str 
mende Heizluft tritt, wie bereits bei Fig. 1 erwahn 
bei 21 aus und gelangt in das Rohrsystem 28, von de 
aus die Beheizung des Fahrgastraumes erfolgt. 

In Fig. 3 ist stark vereinfacht dargesteUt, wie m£ 
zweckmaBig die Mantehaume 22 anbringt, so daB d 
ohnehin toten Raume zwischen dem zyhndnsch 
Heizgerat 29 und dem quaderformigen Embaukast. 
30 ausgenutzt werden. In dieser Figur lassen sich d 
auBeren Mantelraume bei 22 deuthch erkennen. 

Die Kupplung 4 n ach Fi S- 1 dient ^orzugswei 
dazu, urn das Heizgerat im Sommer auch als B 
liiftungsanlage verwenden zu konnen. Durch die 
Kupplung whd der Brennerteil, der aus Pumpe 
Verbrennungsluftforderrad 6 und Zerstauber 7 b 
steht vom Heizluftforderrad 3 und dem Antnet 
motor 2 abgeschaltet und hegt still, so daB nur unve 
brauchte nicht angewarmte Luft von auBen durch c 
Ausstr6m6ffnungen 23, 24, 25 und 28 austreten kan 
GegebenenfaUs kann diese Kupplung 4 auch : 
Regelgetriebe ausgefiihrt sein, so daB es moghch r 
die Beheizung des Fahrzeuges der herrschend 
AuBentemperatur anzupassen. 
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Paten tans pro che: 

1. Heizvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere Kraftfahrzeuge mit Unterflur- oder Heck- 
motor, bei der die Heizluft in Langsrichtung durch 
mehrere Mantelraume in getrennten, gleichge- 
richteten Stromen gedriickt und dabei erhitzt 
wird, die koaxial zu der die Brermereinrichtung 
aufnehmenden Hammer angeordnet sind, gekenn- 
zeichnet durch einen weiteren auBeren Mantel- 
raum (22), der mittels einer Umleitung (21 a) an 
das Abgabeende des nachsten inner en Mantel- 
ranms (20) angeschlossen ist und Ausstrom- 
ofmungen (23, 24 und 25) im Bereich des Eintritts- 
endes der Heizluft in die iibrigen Mantelraume 
aufweist. 

2. Heizvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Querschnitt des mit der 
Umleitung (21a) versehenen nachsten inneren 
Mantelraums (20) kleiner ist als der Querschnitt 
des oder der weiteren inneren Mantelraume (18). 

3. Heizvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei 
der em zylindrisches Heizgerat innerhalb eines 
quaderformigen Raums untergebracht ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur den auBeren Mantel- 
raum (22) der tote Raum zwischen dem zylin- 
drischen Heizgerat (29) und dem quaderformigen 
Raum (30) Verwendung findet; 



4. Heizvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die den auBeren Mantelraum 30 
(22) bildenden Wande des quaderformigen Raumes 
(36) abnehmbar sind. 

5. Heizvorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Trennung zwischen dem inneren (18) und 35 
dem mit der Umleitung (21a) versehenen Mantel- 
raum (20) im wesentlichen uumittelbar hinter 
einem Forderrad (3) zur Heizluftforderung erfolgt. 

6. Heizvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 

bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der quader- 40 
formige Raum (30) mit einer Absperrvorrichtung 
versehen ist. 

7. Heizvorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Austrittsofmungen (23, 24 und 25) des auBeren 45 
Mantelraums (22) mit voneinander unabhangig 
betatigbaren Absperrvorrichtungen versehen sind. 

8. Heizvorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Ausstromoflnungen (23, 24 und 25) des auBeren 50 
Mantelraums (22) unterschiedliche Querschnitte 
haben. 



In Betracht gezogene Druckschriften : 
Deutsche Patentschrift Nr. 848 856; 55 
USA.-Patentschriften Nr. 2 488 548, 2 432 314. 
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